


Trauma Registry 1997-2006,Khon Kaen Regional Hospital

Percentage of vehicle caused traffic injury
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Source: PreSource: Pre--hospital service team, hospital service team, 
Maharaj Nakhon Rajsima HospitalMaharaj Nakhon Rajsima Hospital







รวมพลเหยือ่ทีห่้องฉกเฉินุ ปีละหลายแสน

เป็นภาระหนักของรัฐ
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ที่มา: สาํนักงานตาํรวจแห่งชาติ



Number of traffic injury by time distribution 
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Helmet (+) Alcohol (+)
Helmet (-) Alcohol (+)
Helmet (+) Alcohol (-)
Helmet (-) Alcohol (-)



ผ้ขบัขีู่ผ้ขบัขีู่ เสียชีวติเสียชีวติ รอดชีวติรอดชีวติ รวมรวม

ไม่ใช้ไม่ใช้ 148148 32643264 34323432

ใช้ใช้ 99 962962 971971

รวมรวม 157157 42464246 44034403

มคีวามเสี่ยง = 4.7 เท่า

ถ้าผ้ขบัขีส่วมหมวกนิรภยัู  ผ้ขบัขีจ่ะเสียชีวติน้อยลงู   74.0%

ทะเบียนผ้ป่วยอบตัเิหตู ุ ุ 2542
ศนย์อบัตเิหตและวกิฤตบําบัดู ุ ุ  โรงพยาบาลขอนแก่น



Advocacy for anti 
knocked helmet 
legislation, 1995-1996
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Helmet Use Rate in Khon Kaen Municipality
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2001 2001 
(%)(%)

2002 2002 
(%)(%)

2003 2003 
(%)(%)

20042004
(%)(%)

MC DriverMC Driver 58.358.3 59.659.6 73.173.1 83.183.1

PassengerPassenger 37.537.5 35.735.7 53.453.4 63.163.1

Survey on Helmet Use at 33 intersections in 
Khon Kaen Municipality
Survey on Helmet Use at 33 intersections in 
Khon Kaen Municipality



Traffic Mortality rate per 100,000 population in KKTraffic Mortality rate per 100,000 population in KK

Overall outcomeOverall outcome
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Overview of the plan supporting road safety of ThaiHealth

Provincial 
Road Safety Center

5 Es 
provincial plan

Civic Network
-Drunk Don’t Drive

-Youth group
-Health worker assoc

-Local leaders
etc

Academic Center Academic Center 
For Road SafetyFor Road Safety

Researches
-Data base 

development
-National conference

ThaiHealth

Campaign/
Communication

70 provinces
Supporting 
projects

Supporting 
experts 

PR

National 
road safety 

center

-M. Interior
-M.Transport

-MoPH
-M.Education

-M. Justice
-Police Dpt.

-NGOs
-Experts
-Private  
sectors

etc.



Interaction of Stakeholder

Strategies
GO Civil Society

Central Local Central Local

National 
Policy

Education

Enforcement

Engineering

EMS

Evaluation

Empowerment

Academic

Thai health Academic 
Center
Academic center for 
road safety

Provincial road safety 
Program PRSP

International
WHO

Helmet Project
GRSP





Helmet use Helmet use 
rate(%)rate(%)

Number of Number of 
provincesprovinces %%

<30<30 00 00

3030--5050 1212 18.7518.75

5151--7070 2727 42.1942.19

7171--9090 2323 35.9335.93

>> 9090 22 3.133.13

รวมรวม 6464 100100

Helmet  use rate at the end of the projectHelmet  use rate at the end of the project
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386
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Traffic Injuries Rate (per 100,000 population)

of the 45 participated provinces in 2004 and 2007Outcomes of PRSP



International Coordination

National activities

Road Safety 
Management

Infra
structure

Safe 
Vehicle

Road user 
behavior

Post crash 
care



Moscow
declaration

Int.
process

Vision

Goal

พนืฐาน้

การเรยีนรู ้
เจา้ภาพ/
เครอืขา่ย

สช แผนแมบ่ท วาระ
แหง่ชาติ

Infra
structure

Safe 
Vehicle

ลดการตาย 50 %

Safety culture

M&E

Speeding
Helmet

Drunk driving

นโยบาย /เจา้ภาพ
งบประมาณ

การดาํเนนิงาน
ภาค-ีเครอืขา่ย
ระบบขอ้มลู

นติบิญัญตั ิฯลฯ

วาระ : คมนาคมปลอดภยัมต ิครม.

Care

Safe systems

Safety 
Management

ธนพงศ์ จนิวงษ์



Resource 
allocation/
governance

Implementing 

agencies

Interventions

Policy & plan

Proximal determinants
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feedback
feedback

Trends driving
population at risks

death

disability

injured

Proximal determinant

Paibul Suriyawongpaisal

human

car road



Individual 
factor

Relationship 
factor

Community
factor

Society 
factor

Habit and
personality
• Emotion
• Experience 
• Experiment 
• Evolution 

• Parent role model
• Poor intra-family 
relationship 

• Social value 
• Believe
• Tradition 
• Accessibility 

- easy 
- cheap
- poor law

enforcement

• Culture 
• Business 
• Strong, intensive
multiple routes
alcohol 
advertisement 



Policies Resource allocation
Governance

Implementing
Agency Intervention

• นโยบายขดัแยง้
 กนัเอง
• การขานรบัเพือ่
 นํานโยบายสกูาร่
 ปฏบิตัไิมช่ดเจนั

• ไมม่เีอกภาพ
 ในการบรหิาร
 จดัการ,ตอ่เนือ่ง
• ขาดกฎหมาย
 ทีเ่ออือาํนวย้
• กฎหมายทีม่ ี
 อยูล่า้สมยั
• ไมม่แีผนบรูณาการ
• ไมม่งีบสนบัสนนุ
 ชดเจนั
•ขาดการตรวจสอบ

• งานประจาํมาก
 จนลน้
• ไมถ่กูกาํหนดเป็น
priority 
• ขาดแผน
 บรูณาการของ
 เครอืขา่ย
• ภาคไีมห่นนุชวย่
 เทา่ทีค่วร

• ขาดอปุกรณ์
• กระบวนการยุง่
 ยาก
• ประชาชนไม่
 รว่มมอื
• ขาดเบยีเลยีง้ ้
 แรงจงูใจ
•ขาดความ
เขม้ขน้ จรงิจงั
 ตอ่เนือ่ง




